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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

REPARATIE CAPITALA STRADA 1 MAI - SANNICOARA
- LUCRARI DE DRUMURI -

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

COMUNA APAHIDA

str. Libertatii nr. 122, Apahida
407035, jud. Cluj, Roménia

tel. +40 264 231 777
apahida_cj@primaria-apahida.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

COMUNA APAHIDA

str. Libertatii nr. 122, Apahida
407035, jud. Cluj, Roménia

tel. +40 264 231 777
apahida_cj@primaria-apahida.ro

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. VEXILLUM S.R.L.

str. Ganea nr. CG 20, ap. 28, Satu Mare
440239, jud. Satu Mare, Romania

tel. +40 740 326 511
contact@vexillum.ro




Reparatie capitala strada 1 Mai - Sannicoara

Vexillum com. Apahida, jud. Cluj
Faza: D.A.L.L

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Elaborarea Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.L.) se realizeaza de catre S.C.
Vexillum S.RL., In conformitate cu solicitarile Beneficiarului. Obiectivul de investitie din prezenta
documentatie este "Reparatie capitala strada 1 Mai - Sannicoara” din comuna Apahida, jud. Cluj.

Obiectivul de investitie din prezenta documentatie este reparatia capitala a strazii 1 Mai, din comuna
Apahida, jud. Cluj, In vederea asigurarii unei infrastructuri rutiere imbunatatite, pentru desfisurarea
circulatiei rutiere si pietonale In conditii de siguranta si confort.

Obiectivul analizat este reprezentat de str. 1 Mai din loc. Sdnnicoara, com. Apahida, jud. Cluj. Strada
se desfasoara Intre intersectia cu str. Clujului (DN 1C) (spre sud) si, respectiv, Varianta de Ocolire Cluj Est
/ Centura Apahida-Vilcele (spre nord-vest). Obiectivul este amplasat in partea de vest a comunei Apahida,
la distanta de cca. 3,5 km fata de centrul localitatii.

Lungimea tronsonului studiat a str. 1 Mai este de 783,662 m.

Partea carosabila a str. 1 Mai cuprinde 2 (doud) benzi de circulatie, pentru deplasare In ambele
sensuri. Pana in zona km 0+775, partea carosabilad este incadrata prin trotuare, delimitate prin borduri
prefabricate din beton, denivelate. In continuare, platforma strizii cuprinde acostamente neconsolidate,
care Incadreaza partea carosabila.

In prezent, se manifesti tendinte izolate de aglomerare, cu usoare varfuri ale intensititii de trafic, in
special dimineata, respectiv dupa-masa. Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasari
ale populatiei catre/dinspre punctele de interes majore: domicilii, locuri de munca, institutii educationale,
activitati comerciale/culturale/ recreationale etc., precum si cu intensificarea traficului de tranzit.

Traficul de tranzit este pronuntat pe str. 1 Mai, obiectivul fiind utilizat ca traseu de legatura intre str.
Clujului (DN 1C) si, respectiv, V.0.C.E.

Desfasurarea traficului rutier in cadrul obiectivului analizat genereaza poluare, atat atmosferica, cat
si fonica. De asemenea, starea tehnica a obiectivului este deficitar3, fiind identificate numeroase degradari
rutiere, precum si deficiente de capacitate portantd. Pe timp uscat, se distinge formarea unei cantitati
sporite de praf, care afecteaza calitatea mediului inconjurator si conditiile de viata ale cetatenilor.
Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor se realizeaza necorespunzator si contribuie la aparitia si evolutia
degradarilor rutiere, precum si la formarea noroiului.

In cadrul amprizei strizii au fost executate, in mod repetat si frecvent, lucriri edilitare si/sau de
remedieri locale. Astfel, in prezent, se remarca o eterogenitate pronuntata a structurilor rutiere existente
la nivelul platformei strazii, precum si o varietate insemnata a degradarilor rutiere constatate in cadrul
obiectivului. Toate acestea afecteaza In mod semnificativ indicii privind planeitatea si rugozitatea
suprafetei de rulare.

De asemenea, strada este intens tranzitata de autovehicule grele, pentru transport de marfuri si
materiale de constructii. Astfel, solicitarile mecanice datorate traficului rutier sunt sporite si conduc la
aparitia unor eforturi si deformatii semnificative la nivelul complexului rutier, influentand rezistenta si
stabilitatea obiectivului In timp.

Cotele modale ale transportului nemotorizat (pe jos si cu bicicleta) sunt inca foarte reduse
comparativ cu transportul privat.




Reparatie capitala strada 1 Mai - Sannicoara

com. Apahida, jud. Cluj Vexillum
Faza: D.A.L.L

In aria de studiu analizata in prezenta documentatie, nu existi piste destinate circulatiei biciclistilor.
Astfel, deplasarile cu bicicleta se realizeaza pe partea carosabila sau pe trotuare, diferitele fluxuri de trafic
intrepatrandu-se.

De asemenea, trotuarele existente sunt amenajate necorespunzator, ele fiind Intrerupte pe anumite
tronsoane, amenajate defectuos, ori ocupate de autovehicule stationate. Conditiile existente pentru
deplasarea pietonald sunt inadecvate si caracterizate prin deficiente privind siguranta circulatiei pietonale.

Totodat3, se remarca lipsa trecerilor pentru pietoni.

In zona studiatd, nu au fost identificate amenajiri pentru facilitarea mobilititii persoanelor cu
dizabilitati locomotorii, a adultilor care Imping carucioare cu copii ori a persoanelor cu bagaje pe rotile.

Transportul nemotorizat este defavorizat in aria de studiu, iar deplasarile pe jos ori cu bicicleta se
desfasoara in conditii dificile, respectiv cu deficiente majore privind siguranta circulatiei.

Regiunea Nord-Vest (Transilvania de Nord) este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare din
Romania si este compusa din sase judete: Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, Satu Mare si Salaj.

Suprafata regiunii este de 34.159 km?, ceea ce reprezinta 14.32% din suprafata tarii, cu o populatie
de 2.730.132 locuitori. Regiunea are o pozitionare strategica, fiind situatd la granita cu Ungaria si Ucraina,
iar In interiorul {arii cu regiunile Centru, Vest si Nord-Est.

Regiunea dispune de o pozitie geografica strategica, invecinandu-se atat cu Ungaria la vest si cu
Ucraina la nord, cat si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si Nord-Est din Romania. Conform Planului
Urbanistic General (P.U.G.) al mun. Cluj-Napoca, regiunea Nord-Vest este printre cele mai industrializate
regiuni ale tarii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicatd, comparativ cu celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Cluj este situat in partea de nord-vest a Romaniei si se invecineaza cu judetele:

e Bihor, la vest;

e Salaj, la nord-vest;

e Maramures, la nord;

e Bistrita-Nasaud, la nord-est;
e Mures, la est;

e Alba, la sud.

Municipiul Cluj-Napoca este resedinta jud. Cluj, fiind situat in partea centrala a acestuia.

Comuna Apahida se situeaza in partea estica a judetului Cluj, la 14 km de municipiul Cluj-Napoca,
resedinta judetului. Are o suprafata totala de 106 km2 si o populatie totala de 17 239 locuitori. Populatia
satului Sdnnicoara este de 2 714 locuitori.

Comuna fiind amplasata la granita Campiei Transilvaniei, in apropierea dealurilor Clujului pe malul
Somesului Mic, este caracterizata de un relief variabil, preponderent deluros.

Comuna Apahida si localitatile apartinatoare fac parte din Zona Metropolitana Cluj-Napoca. Datorita
amplasarii sale geografice intr-o zona cu o importanta strategica, se confrunta si el cu probleme similare.
Printre cauzele identificate se numara traversarea comunei de la est la vest de catre DN 1C, respectiv
traseele de tranzit importante, care asigura conexiunea intre Cluj-Napoca si localitatile Dej, respectiv
Reghin. De asemenea, lipsa unei artere de trafic, o varianta care sa ocoleascd zonele urbane studiate
contribuie la aceasta problem3, datorita pozitionarii geografice a comunei, intre doua puncte de tranzit mai
sus mentionate.

Zona Metropolitana Cluj-Napoca a fost constituita la sfarsitul anului 2007 ca asociatie si include
urmatoarele localitati: Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, Garbau, Bontida, Jucu, Cojocna, Feleacu,
Chinteni, Caianu, Gilau, Sanpaul, Tureni, Petrestii de Jos, Ciurila, Borsa, Vultureni si Aiton.

Suprafata totala a zonei metropolitane este de 1 630 km2 (reprezentand 24 % din suprafata totala a
jud. Cluj), aceasta incluzand 55 % din totalul populatiei judetului.

Regiunea este traversata de cinci drumuri europene, are in constructie o autostrada si beneficiaza de
trei aeroporturi internationale. Transilvania de Nord este una dintre cele mai pitoresti regiuni din Romania,
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incepand cu Muntii Apuseni pana la caracterul special al patrimoniului cultural - popular din aceasta zona
etnografica unica. Transilvania de Nord este o regiune multi-etnica, unde traiesc impreuna romani,
maghiari, germani, armeni, rromi s.a.

Comuna are In administratie localitatile Apahida - centru de comuna, Bodrog, Cimpenesti, Corpadea,
Dezmir, Pata, Sannicoara, Sub Coasta.

Obiectivul de investitie urmareste reevaluarea spatiului public din punct de vedere al accesibilitatii,
al calitatii peisajului ambiental, astfel ca indicatorii de calitate in zona sa atinga cel putin valorile medii
europene.

Obiectivul general al proiectului este dezvoltarea economicad, spatialad si sociala a comunei, care nu
este posibila fara asigurarea unui minim de siguranta si confort, in care un rol important il are
infrastructura rutiera.

Avand ca si obiectiv pe termen lung constanta crestere a nivelului de trai al locuitorilor din comuna
se accentueaza necesitatea reparatiei capitale a strazii 1 Mai. Prin modernizarea acesteia, se estimeaza
posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare, crescand viteza de circulatie libera, prin crearea unei
suprafete modernizate, care va permite o circulatie fluenta, fara franari dese.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociald a unei zone pleaca de la premisa ca
starea si dezvoltarea unei infrastructurii rutiere adecvate reprezinta un suport pentru o viitoare crestere
economica.

Modernizarea infrastructurii de transport va conduce la sporirea potentialului economic si social.

Realizarea acestui proiect va asigura o infrastructura de transport modernizatd, adaptata
necesitatilor populatiei, va imbunatati conditiile de circulatie si va conduce spre performanta.

In elaborarea proiectului, se vor respecta reglementirile privind exigentele de calitate in constructii
conform legii nr. 10/1995 in forma actualizata si republicata a actului, aplicabila de la data 30.09.2016.

Prezenta documentatie se realizeaza In conformitate cu Hotararea nr. 907 din 29.11.2016, actualizata
- Hotararea privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Continutul cadru al documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie (D.A.L.1.) a fost adaptat la
specificul si complexitatea obiectivului de investitie propus.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Intre infrastructura de transport a unei regiuni si dezvoltarea sa economici existi o relatie biunivoca.
Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat acea regiune dispune de o
infrastructura de transport mai dezvoltata. Fara indoiala, infrastructura de transport se numara printre

Nivelul de dezvoltare si starea infrastructurii rutiere au, de asemenea, o puternica influenta asupra
activitatii turistice. Numeroase studii au pus in evidenta legdtura stransa intre dezvoltarea infrastructurii
rutiere si dezvoltarea turismului. Asigurarea accesului spre zonele turistice si crearea unor conexiuni
rapide intre infrastructura rutiera regionala pe de o parte si infrastructura destinata transportului
alternativ pe de alta parte sunt conditii indispensabile pentru dezvoltare.

Comuna Apahida se situeaza in partea estica a judetului Cluj, la 14 km de municipiul Cluj-Napoca,
resedinta judetului. Are o suprafata totala de 106 km2 si o populatie totala de 17 239 locuitori. Populatia
satului Sannicoara este de 2 714 locuitori.

Comuna fiind amplasata la granita CAmpiei Transilvaniei, in apropierea dealurilor Clujului pe malul
Somesului Mic, este caracterizata de un relief variabil, preponderent deluros.

Comuna Apahida si localitatile apartinatoare fac parte din Zona Metropolitana Cluj-Napoca. Datorita
amplasarii sale geografice intr-o zona cu o importanta strategica, se confrunta si el cu probleme similare.
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Printre cauzele identificate se numara traversarea comunei de la est la vest de catre DN1C o ruta de tranzit
importanta, care asigura conexiunea intre Cluj-Napoca - Reghin. De asemenea, lipsa unei artere de trafic, o
varianta care sa ocoleasca zonele urbane studiate contribuie la aceasta problema, datorita pozitionarii
geografice a comunei, intre doua puncte de tranzit mai sus mentionate.

Zona Metropolitanad Cluj-Napoca a fost constituita la sfarsitul anului 2007 ca asociatie si include
urmatoarele localitati: Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, Garbau, Bontida, Jucu, Cojocna, Feleacu,
Chinteni, Caianu, Gilau, Sanpaul, Tureni, Petrestii de Jos, Ciurila, Borsa, Vultureni si Aiton.

Comuna are in administratie localitatile Apahida - centru de comuna, Bodrog, Cimpenesti, Corpadea,
Dezmir, Pata, Sinnicoara, Sub Coasta.

Tronsonul studiat este cuprins intre intersectia cu str. Clujului / DN 1C (km 0+000) si, respectiv, km
0+783,66.

Din punct de vedere cadastral, obiectivul se desfasoara in cadrul parcelei avand nr. cad. 58873 (teren
intravilan), S = 12 895 m? (proprietar comuna Apahida), U.A.T. Apahida.

Str. 1 Mai din com. Apahida este o strada principala in localitate rural3, al carei traseu se suprapune
peste traseul DC 153 Sannicoara (DN 1C) - Sub Coasta (Varianta Ocolire Cluj Nord-Est).

Lungimea totala a str. 1 Mai este de 1,20 km.

Lungimea tronsonului studiat a str. 1 Mai este de 783,662 m.

In prezent, circulatia rutierd si pietonald in cadrul obiectivului de investitie se desfisoard cu
dificultate, cu viteze reduse si in conditii necorespunzatoare, avand in vedere starea tehnica deficitara. Se
remarca starea de degradare pronuntata a obiectivului, precum si deficientele de capacitate portanta
existente la momentul actual. Pe timp uscat, se distinge formarea unei cantitati sporite de praf, care
afecteaza calitatea mediului inconjurator si conditiile de viata ale cetatenilor. Colectarea, scurgerea si
evacuarea apelor se realizeaza necorespunzator si contribuie la aparitia si evolutia degradarilor rutiere,
precum si la formarea noroiului.

Totodata, in cadrul amprizei strazii au fost executate, In mod repetat si frecvent, lucrari edilitare
si/sau de remedieri locale. Astfel, in prezent, se remarca o eterogenitate pronuntata a structurilor rutiere
existente la nivelul platformei strazii, precum si o varietate insemnata a degradarilor rutiere constatate in
cadrul obiectivului. Toate acestea afecteaza In mod semnificativ indicii privind planeitatea si rugozitatea
suprafetei de rulare.

De asemenea, strada este intens tranzitatd de autovehicule grele, pentru transport de marfuri si
materiale de constructii. Astfel, solicitarile mecanice datorate traficului rutier sunt sporite si conduc la
aparitia unor eforturi si deformatii semnificative la nivelul complexului rutier, influentand rezistenta si
stabilitatea obiectivului in timp.

In consecint3, se remarci necesitatea si oportunitatea reabilitirii obiectivului de investitie, in scopul
imbunatatirii conditiilor de mobilitate si accesibilitate in localitate pentru toate categoriile de participanti
la trafic, cat si a calitatii mediului inconjurator si a standardului de viatd a cetatenilor, astfel Incat accesul
locuitorilor din zona catre proprietatile private si locatiile de interes din aria de studiu sa se realizeze in
conditii civilizate, siguranta si confort.

In cadrul contractului, a fost intocmiti expertiza tehnicd nr. 29/30/2023 de citre S.C. Vexillum S.R.L.
Satu Mare (expert tehnic atestat M.D.L.P.A. dr. ing. Ciont Nicolae), in septembrie 2023. In cadrul expertizei
tehnice, a fost evaluata situatia existenta a obiectivului de investitii si au fost propuse masuri principale de
interventie, pentru reparatia capitala a acesteia.

In zona sunt retele de alimentare cu energie electrici si iluminat public, gaz metan, ap3 potabil3, retea
de canalizare menajera, retele de comunicatii.

Avand in vedere obiectivele strategice si programele prioritare ale comunei Apahida, sunt necesare
urmatoarele lucrari:




Reparatie capitala strada 1 Mai - Sannicoara

Vexillum com. Apahida, jud. Cluj
Faza: D.A.L.L

e modernizarea infrastructurii rutiere;

e amenajarea trotuarelor, astfel sa se asigure un trafic pietonal In conditii de siguranta;
e asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

e asigurarea semnalizarii rutiere;

e amenajarea zonelor verzi.

Astfel, strada care face obiectul prezentei documentatii nu corespunde necesitatilor si perspectivelor
de dezvoltare economici si sociald a zonei in care acestea se situeazi. In urma investigatiilor de teren
efectuate si a expertizei tehnice de drum realizata, s-a constatat ca starea de viabilitate existenta a strazii
ce face obiectul proiectului este necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu
defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier.

Avand in vedere deficientele si degradarile identificate, sunt necesare lucrari de interventie pentru
reparatia capitala a strazii 1 Mai, in vederea readucerii acesteia la parametrii tehnici corespunzatori.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea economica, spatiala si sociala a comunei nu este posibila fara asigurarea unui minim de
sigurantd si confort in care un rol important il are infrastructura rutiera. Realizarea investitiei va conduce
la Tmbunatatirea conditiilor de mediu si a calitatii vietii cetdtenilor.

Principalul obiectiv este acela de a oferi o infrastructura rutiera dezvoltata in mod adecvat, moderna
si durabild, Intretinuta in mod corespunzator, care sa faciliteze o circulatie sigura si eficienta a persoanelor
si va conduce spre performante in sectoarele: comert, turism si stimularea initiativei in zona.

Beneficiile realizarii investitiei sunt:

o reducerea cheltuielilor de intretinere;

e reducerea emisiilor de noxe si a prafului generat de circulatia auto in perioadele secetoase;

o celiminarea baltilor ce se formeaza pe drum in perioadele ploioase prin colectarea apelor
pluviale;

e dezvoltarea din punct de vedere economic si turistic al zonei;

e amenajarea strazii va contribui la realizarea unor activitati productive, ducand la ridicarea
standardului material si spiritual al locuitorilor, astfel incat acest lucru sa conduca la
stabilizarea populatiei in aceasta zona, cu toate consecintele benefice ale acestui lucru;

e crearea de posibilitati pentru investitii noi;

e amenajarea unor trasee de tranzit prin utilizarea modurilor de deplasare nemotorizate;

e cresterea calitatii vietii.

Implementarea proiectului de investitii va contribui la dezvoltarea echilibrata si durabila a
teritoriului comunei si contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului (reducerea poluarii aerului
si poludrii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de energie) si a peisajului urban pentru
beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Prin aceste masuri, se urmareste sa se creeze un mediu urban mai sustenabil, in care mobilitatea sa
fie accesibila, sigura si prietenoasa cu mediul inconjurator.

Infrastructura a fost adaptata astfel incat sa permita accesul persoanelor cu handicap.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Obiectivul analizat este reprezentat de str. 1 Mai din loc. Sannicoara, com. Apahida, jud. Cluj. Strada
se desfasoara intre intersectia cu str. Clujului (DN 1C) (spre sud) si, respectiv, Varianta de Ocolire Cluj Est
/ Centura Apahida-Valcele (spre nord-vest).
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3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan)

Comuna Apahida este situata in nord-vestul Podisului Transilvaniei, pe partea dreapta a Somesului

Mic, la o distanta de numai 14 km fata de municipiul-resedinta de judet Cluj-Napoca, fiind de altfel si

incorporata si in Zona Metropolitana Cluj-Napoca (Fig. 1).

N Legenda

S

Fig. 1 Locatie obiectiv

Obiectivul analizat este reprezentat de str. 1 Mai din loc. Sdnnicoara, com. Apahida, jud. Cluj. Strada
se desfasoara intre intersectia cu str. Clujului (DN 1C) (spre sud) si, respectiv, Centura Apahida-Vilcele
(spre nord-vest). Obiectivul este amplasat in partea de vest a comunei Apahida, la distanta de cca. 3,5 km
fata de centrul localitatii (Fig. 2).

Din punct de vedere cadastral, obiectivul se desfasoara in cadrul parcelei avand nr. cad. 58873 (teren
intravilan), S = 12 895 m?2 (proprietar comuna Apahida), U.A.T. Apahida.
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Fig. 2 Amplasament obiectiv
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Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, conform O.G. nr. 43/1997, obiectivul
analizat reprezinta strada principala in localitate rurala, al carei traseu se suprapune peste traseul DC 153
Sannicoara (DN 1C) - Sub Coasta (Varianta Ocolire Cluj Nord-Est).

Obiectivul studiat incepe la intersectia cu str. Clujului (DN 1C), situata la km 10+750 al DN 1C, pe
partea stinga a acestuia. Intersectia este la acelasi nivel, cu 4 (patru) brate si semnalizare rutiera, traseul
prioritar fiind str. Clujului (DN 1C). lesirea de pe str. 1 Mai este semnalizata cu indicator de "oprire”. Pe
partea dreapta a DN 1C, in cadrul intersectiei se gaseste si str. Triajului, de asemenea semnalizatd cu
indicator de "oprire” la marginea str. Clujului.

Lungimea totala a str. 1 Mai este de 1,20 km.

Traseul strazii se incheie la intersectia cu Varianta de Ocolire Cluj Est (V.0.C.E.), In zona km 19+750
al acesteia. Intersectia este in "T”, la acelasi nivel, cu 3 (trei) brate, iesirea de pe str. 1 Mai fiind semnalizata
rutier cu indicator de "oprire”, precum si cu obligarea efectuarii virajului la dreapta.

Tronsonul studiat, este cuprins intre intersectia cu str. Clujului / DN 1C (km 0+000) si, respectiv, km
0+783,66. In continuare, obiectivul analizat in prezenta documentatie se racordeazi la un alt obiectiv de
investitie, invecinat.

Lungimea tronsonului studiat a str. 1 Mai este de 783,662 m.

Partea carosabila a str. 1 Mai cuprinde 2 (doud) benzi de circulatie, pentru deplasare in ambele
sensuri. Panad in zona km 0+775, partea carosabilad este incadrata prin trotuare, delimitate prin borduri
prefabricate din beton, denivelate. in continuare, platforma strazii cuprinde acostamente neconsolidate,
care incadreaza partea carosabila.

3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile

Accesele rutiere majore catre/dinspre comuna Apahida si satele apartinatoare sunt:
e DN 1C: Cluj-Napoca - Dej - Baia Mare - Satu Mare - Halmeu;
e DN 1N: Varianta de Ocolire Cluj Est — Centura Apahida Valcele;
e DN 16: Cluj-Napoca - Reghin.
Alte drumuri care strabat comuna sunt cele de interes judetean - DJ105S, DJ161A, de interes
comunal si cele de interes local.

Comuna este traversata de magistralele de cale ferata 300, care face legatura intre Bucuresti si
Oradea respectiv linia 412, care face legatura intre municipiul Cluj-Napoca si magistrala 400, Brasov-Deda-
Dej-Baia Mare-Satu Mare.

Comuna se invecineaza cu urmatoarele unitati administrative:

e lanord cu comunele Jucu si Chinteni;
e lavestcu UAT Cluj-Napoca;
e la sud-vest cu comuna Feleacu;
e la est cu comunele Cojocna si Caianu.
Accesul principal, atat pentru traficul carosabil, cat si pentru cel pietonal, pe strada studiat3, se face
din si catre urmatoarele directii:
e spresud: str. Clujului (DN 1C);
e sprenord: DN 1IN (V.0.C.E.).
De asemenea, obiectivul poate fi accesat din strazile secundare intersectate.

3.1.3. Datele seismice si climatice

Pentru comuna Apahida, conform Codului de proiectare P100/1-2013 care reda reprezentarea
actiunii seismice pentru proiectare prin hazardul seismic si valoarea perioadei de control conform carora
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hazardul seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag determinata pentru
intervalul mediu de recurentd IMR, corespunzator Starii Limita Ultime, au urmatoarele valori (Fig. 3):

e valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, cu IMR = 225 ani si 20 %
a;=0,10g;
Tc=0,7s.

probabilitate de depasire in 50 de ani:
e perioada de control (colt) a spectrului de raspuns:
Intensitatea I echivalent conform anexa A=VII, grade MSK-64.

N K
SCARA ’
1:3,000,000

0 50 100 150 200 250

uTCB, 2011

uTCs, 2012

Kilomatri

Fig. 3 Seismicitate

Din punct de vedere seismic, terenul face parte din zona de gradul 6 de intensitate macroseismic3,
definite conform scarii MSK, conform SR 11100/1-93.

Coeficientul de intensitate seismica K, determinat in functie de perioada de colt T¢ si de intensitatea
seismicd exprimata in grade MSK, este de 0,08 (Tab. 1):

Tab. 1 Corelarea dintre Ks, TC si intensitatea seismica exprimata in grade MSK

K. Tc [S]

0,7 1,0 1,5
0,08 VI VI VII
0,12 VII VII VII
0,16 VII VII VIII
0,20 VII VIII VIII
0,25 VIII VIII VIII
0,32 VIII VIII IX

Astfel, amplasamentul studiat se incadreaza in zona seismica F, conform Tab. 2:

Tab. 2 Zone seismice

Ks

Zona seismica

0,32

A

0,25

0,20

0,16

0,12

0,08

| MmO O™
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Zona studiata se Incadreaza in sectorul cu clima temperat-continentald moderat3, cu variatii.
Temperatura medie anuala este de cca. 6...10 °C, iar fenomenele de inghet-dezghet sunt frecvente.

Vexillum

Cantitatea medie anuala de precipitatii este de cca. 700..800 mm.
Obiectivul studiat este amplasat intr-o zona caracterizata de tipul climatic I, conform STAS 1709/1-

90 (Fig. 4). Valorile indicilor de inghet (conform STAS 1709/1-90) sunt indicate in Fig. 5, Fig. 6 si Fig. 7,

respectiv sintetizate in Tab. 3:

Tab. 3 Indici de inghet

Indici de inghet [°C-zile]

I 3/30 Imed5/30;
med . .
Nr. o pentru structuri rutiere Imax39,
pentru structuri rutiere . . .
crt. iridl nerigide, pentru structuri
nerigide . . . . . .
. : clasa de trafic mediu, usor si rutiere rigide
clasa de trafic greu si foarte greu
foarte usor
1 660 560 710
2° 2° o £ - N | Y - A ;1 o2 SO,
: R =\ T crori g b
o i climatiee
. N LEGENDA
Y m
N ) Am:] Tip climatic 1
N o053 - e
, > N 20 e cimatic 1
“ \ f’?ﬂ Tip elimatic. I
67
57
y

Fig. 4 Tip climatic
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3.1.4. Studii de teren

3.1.4.1. studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementadrilor tehnice in vigoare

In vederea elabordrii prezentei documentatii tehnice, a fost disponibil studiul geotehnic nr.
272/2023, intocmit de catre S.C. Geora Proiect S.R.L. Cluj-Napoca.
Studiul a fost verificat la cerinta Ag de catre domnul ing. Grovu Paul-Laurentiu, verificator de proiecte
atestat M.D.L.P.A,, legitimatie nr. 10612.
In cadrul studiului respectiv, au fost realizate 2 (doud) foraje geotehnice pana la adancimea 3,00 m
fiecare, utilizand o instalatie de foraj semimecanizat, In uscat, netubat, avand diametrul @100 mm.
Stratificatiile intalnite In cadrul forajelor geotehnice sunt sintetizate in Tab. 4.
Principalele constatdri si recomandari ale studiului geotehnic privind obiectivele studiate sunt:
e conform NP 074/2022, amplasamentul studiat a fost Incadrat in categoria geotehnica 2, cu risc
geotehnic moderat;
¢ conditiile hidrologice existente sunt defavorabile (2b);
¢ nu au fost observate probleme de stabilitate a terasamentelor;
e apa subterana nu a fost interceptata in forajele executate, dar "apele de infiltratie pot sa apara
la orice nivel”;
e ”“se vor lua masuri de prevenire a infilrarii apelor de suprafata in terenul de fundare”;
e sdpaturile se executd sprijinit, cu elemente calculate.
Nu a fost identificat potential de activitate P.U.C.M. al pamanturilor de fundatie.

Tab. 4 Foraje geotehnice, aug. 2023

. Grosimi . Tip pamant
Foraje N.A.S. Materiale
[cm] cf. STAS 1709 cf. STAS 2914
8 e mixturi asfaltice;
12 ¢ beton de ciment;
F1 240 e pietris cu nisip cafeniu, cu
indesare medie; P1 1a - foarte bun
240 n.a. e nisip cu pietris cenusiu, cu
indesare medie, cu nisip cenusiu; P, 2a - foarte bun
20 e mixturi asfaltice;
210 e pietris cu nisip cafeniu, cu
F2 indesare medie; P1 1a - foarte bun
270 n.a. e nisip cu pietris cenusiu, cu
indesare medie, cu nisip cenusiu. P; 2a - foarte bun

3.1.4.2. studii de specialitate necesare, precum studii topogrdfice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupd caz

Studiul topografic a fost elaborat de societatea de specialitate: TOPO GEO SURVEY & GIS SRL, in
sistem de proiectie national STEREOGRAFIC 70 si sta la baza elaborarii prezentei documentatii tehnice.
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3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Amplasamentul este dotat cu retea de alimentare cu apa, canalizare menajera, canalizare pluviala
(partial), gaze naturale, energie electrica, telecomunicatii, iluminare stradala etc.

3.1.6. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Din punct de vedere al factorilor de risc naturali, inclusiv de schimbari climatice, constructia a fost
dimensionata cu respectarea normativelor in vigoare.

Schimbarile climatice reprezinta o componenta reald a vietii planetei noastre, efectele lor negative
fiind resimtite atat pe plan economic, cat si social. Astfel, datele stiintifice arata ca planeta se incalzeste,
clima se schimbdg, iar fenomenele meteorologice extreme sunt tot mai frecvente si constau in inundatij,
secetd, cresterea temperaturilor medii la nivel global, cresterea nivelului marii si micsorarea calotei
glaciare.

Incilzirea globald implica, in prezent, dous probleme majore pentru omenire:

e pe de o parte necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de ser3, in vederea
stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in atmosfera care sa impiedice influenta
antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze
in mod natural;

o pede altd parte necesitatea adaptarii la efectele climatice, avand in vedere ca aceste efecte sunt
deja vizibile si inevitabile datoritd inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul
actiunilor de reducere a emisiilor.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, temperatura
medie globala va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de
adaptare la efectele schimbarilor climatice. Astfel, este necesar a se identifica impactul asupra schimbarilor
climatice asupra sistemelor naturale si antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la
efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii
climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde de
tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse precum si posibilitatea lor de
adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice, de a raspunde efectelor
schimbarilor climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice extreme, pentru a
reduce potentialele pagube, a profita de oportunitati sau a face fata consecintelor schimbarilor climatice.
Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, datorita faptului ca gravitatea efectelor variaza de
la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de dezvoltare socio-economic3,
capacitatea naturald si umana de adaptare, serviciile de sanadtate si mecanismele de monitorizare a
dezastrelor.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a deficientilor aparute in urma
inundatiilor, alunecarilor de teren, etc. in vederea remedierii, in scopul evitarii situatiei in care circulatia
nu se desfasoara in conditii de siguranta.

Schimbarile in regimul climatic se Incadreaza in contextul global, Insa cu particularizari ale regiunii
geografice in care este situata tara noastra. Informatiile climatice din ultimul secol evidentiaza o incalzire
a atmosferei si o reducere semnificativi a cantititilor de precipitatii. In sec. XX, temperatura medie anuali
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a crescut cu 0,5°C, din punct de vedere sezonier constatindu-se incalziri semnificative indeosebi iarna si
vara.

In concluzie, zona proiectului nu se afld sub incidenta cresterii semnificative a numarului de zile cu
temperaturi ridicate.

Din punct de vedere al factorilor de risc naturali, inclusiv de schimbari climatice, constructia a fost
dimensionata cu respectarea normativelor in vigoare.

3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune
Amplasamentul obiectivului de investitie al prezentei documentatii se afla in intravilanul localitatii
Apahida, jud. Cluj. Din punct de vedere cadastral, obiectivul se desfdsoara in cadrul parcelei avand nr. cad.
58873 (teren intravilan), S = 12 895 m?2 (proprietar comuna Apahida), U.A.T. Apahida.
Obiectivul studiat apartine domeniului public al U.A.T. Apahida si se afla in afara perimetrului de
protectie fatd de obiective cu valoare de patrimoniu.

3.2.2. Destinatia constructiei existente

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, conform O.G. nr. 43/1997, obiectivul
analizat reprezinta strada principala in localitate rural3, al carei traseu se suprapune peste traseul DC 153
Sannicoara (DN 1C) - Sub Coasta (Varianta Ocolire Cluj Nord-Est).

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz

Amplasamentul studiat nu este situat in interiorul perimetrului de protectie fatd de obiective cu
valoare de patrimoniu. Obiectivul se va realiza pe traseul existent, intre limitele de proprietati, iar categoria
nu se schimb3, astfel Incat nu vor exista modificari semnificative ale impactului fata de situatia prezenta.
Obiectivul de investitie nu afecteaza integritatea si obiectivele de conservare a siturilor.

3.2.4. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz

Se pastreaza amplasamentul existent conform P.U.Z./P.U.G. aprobat.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.1. Categoria si clasa de importanta

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a intocmit in conformitate cu prevederile art. 22
Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10/18.011995 privind calitatea in
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constructii” si In baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.
31/N/02.10.1995.
Obiectul acestei documentatii se incadreazad la categoria de importanta C - constructii de
importanta normala.
Conform prevederilor STAS 10100/0-75 “Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor”,
lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta III - constructii de importanta medie.
Verificarea tehnica de calitate a lucrarilor de drumuri proiectate se va face de catre un verificator de
proiecte atestat M.D.L.P.A,, la cerintele A4.1, B2.1, D2.1. Daca vor fi necesare realizarea unor proiecte de
specialitate, acestea vor fi verificate de personal atestat in domeniile:
e instalatii sanitare, la cerinta Is;
e instalatii electrice, la cerinta Ie;
e instalatii de gaze naturale, la cerinta Ig
etc.

3.3.2. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

2

“Reparatie capitald strada 1 Mai - Sannicoard” - 12 LUNI (Scenariul I - Structura rutiera noua);

"Reparatie capitald strada 1 Mai - Sannicoara” - 12 LUNI (Scenariul II - Ranforsarea structurii
existente).

3.3.4. Suprafata construita (proiectata)

Suprafatd studiata - Scenariul I (Structura rutiera nouad) - Varianta 1 si 2 = cca. 10 800 mz2.
Suprafata studiata - Scenariul Il (Ranforsarea structurii existente) - Varianta 3 = cca. 10 800 mz.

3.3.5. Suprafata construita desfasurata

Nu este cazul.

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei

Conform fisa de inventar. Se va anexa de catre Beneficiar.

3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Strada supusa reparatiei capitale se incadreaza in categoria strazilor din localitati rurale conform
Ordinului nr. 50/1998 - "Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale”.

Elementele geometrice care s-au proiectat in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal
respecta prescriptiile prevazute in STAS 10144/1-90 si 10144 /3-91, privind prescriptiile de proiectare la
strazi, corespunzatoare vitezei de proiectare.
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3.4. Analiza starii constructiei, pe baza expertizelor tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care
beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite
protejate

Analiza starii constructiei este detaliata in expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Din observatiile efectuate in teren si din studiul documentelor avute la dispozitie, s-a constatat ca in
momentul de fata obiectivul prezentei investitii trebuie modernizat pentru a obtine un nivel tehnic-calitativ
corespunzator, conform legislatiei in vigoare.

In prezent, circulatia rutierd si pietonald in cadrul obiectivului de investitie se desfisoarid cu
dificultate, cu viteze reduse si in conditii necorespunzatoare, avand in vedere starea tehnica deficitara. Se
remarca starea de degradare pronuntata a obiectivului, precum si deficientele de capacitate portanta
existente la momentul actual. Pe timp uscat, se distinge formarea unei cantitati sporite de praf, care
afecteaza calitatea mediului Inconjurator si conditiile de viata ale cetatenilor. Colectarea, scurgerea si
evacuarea apelor se realizeaza necorespunzator si contribuie la aparitia si evolutia degradarilor rutiere,
precum si la formarea noroiului.

Totodata, in cadrul amprizei strazii au fost executate, In mod repetat si frecvent, lucrari edilitare
si/sau de remedieri locale. Astfel, in prezent, se remarca o eterogenitate pronuntata a structurilor rutiere
existente la nivelul platformei strazii, precum si o varietate insemnata a degradarilor rutiere constatate in
cadrul obiectivului. Toate acestea afecteaza In mod semnificativ indicii privind planeitatea si rugozitatea
suprafetei de rulare.

De asemenea, strada este intens tranzitatd de autovehicule grele, pentru transport de marfuri si
materiale de constructii. Astfel, solicitarile mecanice datorate traficului rutier sunt sporite si conduc la
aparitia unor eforturi si deformatii semnificative la nivelul complexului rutier, influentand rezistenta si
stabilitatea obiectivului in timp.

In aria de studiu analizata in prezenta documentatie, nu existi piste destinate circulatiei biciclistilor.
Astfel, deplasarile cu bicicleta se realizeaza pe partea carosabild sau pe trotuare, diferitele fluxuri de trafic
intrepatrandu-se.

De asemenea, trotuarele existente sunt amenajate necorespunzator, ele fiind Intrerupte pe anumite
tronsoane, amenajate defectuos, ori ocupate de autovehicule stationate. Conditiile existente pentru
deplasarea pietonala sunt inadecvate si caracterizate prin deficiente privind siguranta circulatiei pietonale.

Totodata, se remarca lipsa trecerilor pentru pietoni.

In zona studiat, nu au fost identificate amenajiri pentru facilitarea mobilititii persoanelor cu
dizabilitati locomotorii, a adultilor care imping carucioare cu copii ori a persoanelor cu bagaje pe rotile.

Transportul nemotorizat este defavorizat in aria de studiu, iar deplasarile pe jos ori cu bicicleta se
desfasoara in conditii dificile, respectiv cu deficiente majore privind siguranta circulatiei.

In consecint3, se remarci necesitatea si oportunitatea reabilitirii obiectivului de investitie, in scopul
imbunatatirii conditiilor de mobilitate si accesibilitate in localitate pentru toate categoriile de participanti
la trafic, cat si a calitatii mediului Inconjurator si a standardului de viata a cetatenilor, astfel incat accesul
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locuitorilor din zona catre proprietatile private si locatiile de interes din aria de studiu sa se realizeze in
conditii civilizate, siguranta si confort.

In cadrul contractului, a fost intocmitad expertiza tehnici nr. 29/30,/2023 de citre S.C. Vexillum S.R.L.
Satu Mare (expert tehnic atestat M.D.L.P.A. dr. ing. Ciont Nicolae), in septembrie 2023. In cadrul expertizei
tehnice, a fost evaluata situatia existenta a obiectivului de investitii si au fost propuse masuri principale de
interventie, pentru modernizarea acestuia.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

- spatiu ldsat liber intentionat -
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.1. Clasa de risc seismic

Conform P 100/1-2013 se reda reprezentarea actiunii seismice pentru proiectare prin hazardul
seismic si valoarea perioadei de control conform carora hazardul seismic descris de valoarea de varf a
acceleratiei orizontale a terenului ag determinata pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator
Starii Limita Ultime, are valoarea de:

e valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru IMR = 225 ani: ag=0,10g;
e perioada de colt: Tc=0,7s.

4.2. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

In vederea reparatiei capitale a structurii rutiere, s-a propus structuri rutierd noui sau ranforsarea
structurii existente (conform solutiilor din expertiza tehnica), constand din realizarea unei structuri rutiere
mixte/suple, care asigura atat durata maxima de viata cat si sistematizarea verticald a tuturor elementelor
proiectate, dupa cum urmeaza:

e varianta nr. 1
Structurd rutierd noud:

* 4 cm strat de uzura din MAS16 / BA16, preparat cu bitum modificat cu polimeri;
= 5cmstratde legatura din BAD22,4;
* 8 cm strat de baza din AB31,5;
= 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* min. 40 cm strat inferior de fundatie din balast;
= geotextil netesut;
» cca. 80 cm decapare structuri rutiere existente.

e variantanr. 2
Structurd rutierd nouad:

* 4 cm covor asfaltic din MAS16 / BA16, preparat cu bitum modificat cu polimeri;
* 10 cm strat de baza din AB31,5;
= geocompozit;
= 25 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* min. 40 cm strat inferior de fundatie din balast;
= geotextil netesut;
» cca. 80 cm decapare structuri rutiere existente.

e variantanr. 3
Ranforsarea structurii existente:
* 4 cm strat de uzura din MAS16 / BA16, preparat cu bitum modificat cu polimeri;
* 5 cm strat de legitura din BAD22,4;
= min. 8 cm strat de baza din AB31,5;
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= 25 cm piatra sparta;
= cca. 42..45 cm decapare sistem rutier existent;
= scarificare, reprofilare fundatie existentd din balast, cu adaos de material granular.

Structurile rutiere vor fi dimensionate conform prevederilor PD 177 sau AND 550, dupa caz. Se pot
avea in vedere urmatoarele variante de interventie:

e aplicarea uneia din variantele nr. 1 sau nr. 2 pe intreaga latime a partii carosabile;
sau

o ranforsarea structurii existente (varianta nr. 3) pe latimea de cca. 5,00 m (simetric fata de axa
strazii), respectiv prevederea de casete de largire a platformei, avand structura rutiera noua
(varianta nr. 1 sau varianta nr. 2).

Indiferent de varianta adoptata, vor fi desfiintate placile din beton de ciment existente In mod izolat
in structurile rutiere din cadrul obiectivului, datorita faptului ca grosimile si calitatea betonului de ciment
intalnit sunt deficitare si necorespunzatoare conform expertizei tehnice elaborate.

Se recomanda amenajarea de trotuare, precum si amenajarea unor piste pentru ciclisti, separate de
partea carosabila acolo unde spatiile disponibile permit, ambele avand structuri rutiere alcatuite conform
uneia din urmatoarele posibile variante de interventie:

e variantanr. t1:

= min. 4 cm covor asfaltic din BAS;
= min. 15 cm strat din piatra spart3;
= min. 20 cm strat de fundatie din balast;
= geotextil;
e varianta nr. t2:
=  min. 4 cm covor asfaltic din BAS;
= geocompozit;
= min. 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
= min. 20 cm strat de fundatie din balast;
= geotextil.

Trotuarele si/sau pistele pentru ciclisti vor fi delimitate prin borduri prefabricate, asigurandu-se in
mod obligatoriu continuitatea acestora.

Se vor amenaja accesele laterale existente, aplicind una din variantele structurale t1 sau t2.

Se va asigura implementarea unor lucrari de imbunatatire a sigurantei circulatiei, precum elemente
de semnalizare rutiera orizontale si verticale, conform SR 1848.

Se impune, in mod obligatoriu, asigurarea colectarii, scurgerii si evacuarii eficiente a apelor pluviale:

e seva asigura functionalitatea retelei existente de canalizare pluviala;

e se vor implementa masuri privind imbunatatirea scurgerii apelor pluviale intre km 0+655 si
km 0+825, unde nu au fost identificate dispozitive pentru scurgerea apelor, desi partea
carosabila este delimitata prin trotuare denivelate;

e seva asigura scurgerea apelor inclusiv dupa zona km 0+825.

Pentru podetele existente, se recomanda inlocuirea acestora cu podete noi, prevazute cu amenajari
corespunzatoare.

Realizarea acestui proiect va asigura o infrastructura rutiera modernizatd, adaptata necesitatilor
populatiei, va imbunatati conditiile de circulatie si va conduce spre performanta.

Implementarea proiectului este impusa de necesitatea asigurdrii bundstarii populatiei si
imbunatatirea circulatiei rutiere In zona. De asemenea, prin lucrarile propuse se vor asigura premisele unei
dezvoltari sustinute a economiei locale si a cresterii calitatii vietii.
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4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii

In urma analizirii situatiei existente, s-a constatat necesitatea reparatiei capitale a strizii 1 Mai, in
vederea sporirii mobilitatii participantilor la trafic, atat pentru rezidentii din zon3, cat si pentru turisti.

Solutia tehnica propusa de expertul tehnic corespunde variantelor cu structura rutiera noua
(Varianta nr. 1 si 2) din cele trei variante prezentate mai sus.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate

Pentru a dezvolta zona si pentru a imbunatati conditiile de circulatie existente, este necesara si se
recomandata reparatia capitala a obiectivului de investitii pentru asigurarea transportului auto in conditii
de siguranta si confort pentru participantii la trafic si pentru riverani.

Pentru ca obiectul studiat sa fie exploatat in conditii optime de rezistentd, siguranta si stabilitate,
interventiile necesare sunt cele recomandate de expertul tehnic prin aplicarea masurilor specificate in
expertiza tehnica.

Pentru amenajarea strazii din zona rurala se va tine seama de prevederile:

e Ordinului M.T. nr. 50/1998 - Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale;

e STAS10144/1-1990si10144/3-1991 privind prescriptiile de proiectare la strazi care indica
conditiile de amenajare in plan si elementele de gabarit pentru strazi.

Se recomanda adoptarea unor viteze de proiectare adecvate (conform STAS 10144/3), respectiv
asigurarea elementelor geometrice de proiectare aferente.

Pentru amenajarea In plan si In profil longitudinal, se recomanda respectarea prevederilor AND 600
si STAS 10144/3.

In plan, se va urmari traseul existent al strizii.

In profil longitudinal, se poate avea in vedere retrasarea liniei rosii, astfel incat si fie imbunitatite
conditiile privind scurgerea apelor pluviale In vecinatatea acceselor laterale existente. Totodat3, se va tine
seama de constrangerile privind retelele edilitare existente (inclusiv de canalizare pluviald), cat si de
criteriile de proiectare/retrasare a liniei rosii.

In profil transversal, se recomand ca ampriza strazii sa cuprindi urmitoarele elemente:

e partea carosabil3, avand 2 (doua) benzi de circulatie, cu latimi de min. 3,00 m fiecare;
e trotuare, pe ambele parti, avand latimea min. 1,50 m fiecare;

e piste pentru ciclisti, delimitate de partea carosabil3;

e spatii verzi, laterale.

Pantele transversale vor fi amenajate in functie de materialul din care se realizeaza imbracamintea
rutierd, asigurand conditii corespunzatoare pentru scurgerea apelor pluviale.

Pentru intersectiile existente, vor fi implementate prevederile recomandate prin AND 600 pentru
elementele geometrice ale acestora.

Privind structurile rutiere proiectatea pentru partea carosabild, avand in vedere: starea de degradare
existentd, starea tehnica In ansamblu, prevederile studiului geotehnic, precum si constatarile formulate In
cadrul obiectivului, se recomanda structura rutiera noua.

Structurile rutiere vor fi dimensionate conform prevederilor PD 177 sau AND 550, dupa caz. Se pot
avea in vedere urmatoarele variante de interventie:
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e aplicarea uneia din variantele nr. 1 sau nr. 2 pe intreaga latime a partii carosabile;
sau

o ranforsarea structurii existente (varianta nr. 3) pe latimea de cca. 5,00 m (simetric fata de axa
strazii), respectiv prevederea de casete de largire a platformei, avand structura rutiera noua
(varianta nr. 1 sau varianta nr. 2).

Se recomanda amenajarea de trotuare, precum si amenajarea unor piste pentru ciclisti, separate de
partea carosabila acolo unde spatiile disponibile permit.

Toate lucrarile se vor efectua pe baza unui Proiect tehnic de executie vizat de catre Expertul tehnic
atestat si verificat conform normelor in vigoare.

Se atrage atentia cd executarea lucrarilor sa fie Incredintate unor societati cu experientd in domeniul
lucrarilor de acest gen, cu personal tehnic competent si autorizat.

Aparitia unor eventuale degradari sau neconcordante, cu ocazia lucrarilor de interventie, va fi adusa
la cunostinta Proiectantului si a Expertului tehnic, pentru analizarea situatiei si prezentarea unei solutii
adecvate.

Executarea lucrarilor se va face cu respectarea normelor de protectia muncii specifice.

- spatiu ldsat liber intentionat -
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5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

In cadrul prezentei D.A.L.L, se analizeaza urmatoarele scenarii:

Scenariul 0 "fara proiect”:

Reprezinta varianta In care nu se realizeaza investitia si se vor face lucrari de intretinere de catre
comuna Apahida.

Cheltuielile de intretinere, in cazul scenariului tehnico-economic fara proiect, Intr-un an calendaristic
sunt estimate conform tabelului de la analiza cost - beneficiu, fiind luate in calcul lucrarile minimale
necesare pentru asigurarea circulatiei pe perioada primavara - toamna conform Normativul NE 033-04/05
(Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor), aprobat prin Ordinul nr. 198/2005 si actualizat prin
Ordinul nr. 2100/2005.

Scenariul nr. 1 "cu proiect” (Structurd rutierd noua):

Reprezinta varianta in care se realizeaza investitia, prin reparatia capitala (structura rutiera noua) a
infrastructurii de rulare a strazii 1 Mai, cu amenajarea partii carosabile, a trotuarelor, a pistelor pentru
biciclete si asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale prin reteaua de canalizare pluviala
existenta/rigole carosabile noi.

Scenariul nr. 1 cuprinde 2 (doud) variante de interventie privind realizarea structurii rutiere noi,
conform variantelor structurale nr. 1, respectiv nr. 2 recomandate prin expertiza tehnica (par. 4.2 - pag.
19).

Scenariul nr. 2 "cu proiect” (Ranforsarea structurii existente):

Reprezinta varianta In care se realizeaza investitia, prin ranforsarea structurii existente a strazii 1
Mai (conform variantei structurale nr. 3 recomandatd prin expertiza tehnica - par. 4.2 / pag. 19), cu
amenajarea partii carosabile, a trotuarelor, a pistelor pentru biciclete si asigurarea colectarii si evacuarii
apelor pluviale prin reteaua de canalizare pluviala existentd/rigole carosabile noi. Ranforsarea structurii
existente se realizeaza pe latimea de cca. 5,00 m (simetric fata de axa strazii), respectiv sunt prevazute
casete de largire a platformei, avand structura rutiera noud (conform Scenariul nr. 1 - varianta nr. 1).

Diferenta intre Scenariul nr. 1 si Scenariul nr. 2 o reprezinta configuratia structurii rutiere proiectate
pentru partea carosabila, restul caracteristicilor tehnice (configuratie in plan, profil longitudinal, elemente
geometrice in profil transversal, elemente auxiliare etc.) ramanand aceleasi pentru ambele scenarii.

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.1. Descrierea principalelor lucrari de interventie

Prezenta documentatie cuprinde lucrarile de amenajare ale carosabilului, amenajarea trotuarelor, a
pistelor pentru biciclete, respectiv asigurarea colectarii, scurgerii si evacudrii eficiente a apelor pluviale,
dupa cum urmeaza:
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SCENARIUL NR. 1 "CU PROIECT” (Structurd rutierd noud)
Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, conform O.G. nr. 43/1997, obiectivul

analizat reprezinta strada principala in localitate rurala, al carei traseu se suprapune peste traseul DC 153
Sannicoara (DN 1C) - Sub Coasta (Varianta Ocolire Cluj Nord-Est).

Obiectivul studiat Incepe la intersectia cu str. Clujului (DN 1C), situata la km 10+715,60 stg. al DN 1C.
Intersectia este la acelasi nivel, cu 4 (patru) brate si semnalizare rutiera, traseul prioritar fiind str. Clujului
(DN 1C). lesirea de pe str. 1 Mai este semnalizata cu indicator de "oprire”. Pe partea dreapta a DN 1C, in
cadrul intersectiei se gaseste si str. Triajului, de asemenea semnalizata cu indicator de "oprire” la marginea
str. Clujului.

Lungimea totala a traseului proiectat este 783,662 m.

In profil transversal, platforma drumului nou propus are litimea 10,00 m.

Platforma cuprinde urmatoarele elemente:

e partea carosabila, avand latimea 7,00 m, acomodand 2 (doua) benzi de circulatie a 3,50 m
latime fiecare, pentru deplasare in ambele sensuri;
e trotuare, pe ambele laturi ale partii carosabile, avand latimea 2 x 1,50 m = 3,00 m.
De asemenea, ampriza strazii cuprinde spatii verzi laterale, avand latimi variabile.

5.1.1.1. Amenajarea in plan

La proiectarea traseului in plan, s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 10144/1-
90,10144/2-91,10144/3-91 urmadrind configuratia terenului existent.

Trasarea curbelor s-a realizat pe cat posibil respectand valorile minime prevazute la raze in functie
de viteza de proiectare adoptata. Din punct de vedere al traseului, amenajare in plan s-a realizat identic
pentru ambele variante de scenarii.

Amplasamentul studiat se desfasoara in zona km 10+715,60 ai drumului national DN 1C, pe partea
stanga a acestuia. Investitia propusa este o reparatie capitala a strazii 1 Mai.

In plan, traseul este proiectat pentru viteza 50 km/h, redusi in puncte izolate la 30 km/h, conform
STAS 10144 /3. Traseul in plan cuprinde o succesiune de 10 (zece) aliniamente si 10 (zece) curbe circulare.
Se adopta elemente geometrice aferente vitezei de proiectare adoptate.

Razele curbelor circulare sunt cuprinse Intre 25 si 270 m.

S-a urmarit traseul existent al strazii, optimizat in vederea asigurarii vitezei de proiectare aferente,
precum si evitarea unor lucrari edilitare majore, care nu sunt necesare.

Lungimea totala a traseului este 783,662 m, cuprins intre km 0+000 si km 0+783,66.

La km 0+633, pe partea dreapta a strazii, se propune amenajarea unei statii pentru autobuz, avand
lungimea 28,00 m si latimea 2,75 m, In alveola amenajata pe suprafata de teren invecinata (domeniu public
aferent str. L.L. Caragiale).

De asemenea, se propune amenajarea unor trasee pentru ciclisti, prin elemente de semnalizare
rutierd (marcaje specifice) dispuse la marginile exterioare ale celor 2 (doud) benzi de circulatie. Fiecare
pista se amenajeaza cu deplasare in sens unic. Spre exterior, traseele pentru ciclisti sunt delimitate de
trotuarele invecinate prin borduri prefabricate din beton, denivelate.

Racordarea la marginile partii carosabile pe DN 1C se realizeaza prin arce de cerc, avand razele 6 m
(spre nord-est), respectiv 7 m (spre sud-vest). Razele de racordare la intersectiile cu strazi secundare sunt
cuprinse intre 3,00 si 8,00 m.

5.1.1.2. Amenajarea in profil transversal

In profil transversal, platforma drumului nou propus are litimea de 10,00 m.
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Platforma cuprinde urmatoarele elemente:

e partea carosabild, avand latimea 7,00 m, acomodand 2 (doud) benzi de circulatie a 3,50 m
latime fiecare, pentru deplasare in ambele sensuri;
e trotuare, pe ambele laturi ale partii carosabile, avand latimea 2 x 1,50 m = 3,00 m.

Ampriza strazii include spatii verzi, avand latimi variabile, amenajate catre exterior.

Straturile rutiere sunt amenajate cu pante transversale de 2,50 % catre ambele margini.

Suprafetele carosabile sunt delimitate catre margini prin borduri prefabricate din beton, 20x25 cm,
pe min. 15 cm pat din beton de ciment clasa C16/20. Racordarile in plan la intersectiile existente pe traseu
se realizeaza circular, cu raze de min. 3,00 m.

Trotuarele sunt delimitate catre exterior prin borduri prefabricate din beton, 10x15 cm, pe min. 15
cm pat din beton de ciment clasa C16/20. Pantele transversale pe trotuare (1 %) sunt dirijate catre partea
carosabila.

La finalul traseului studiat, acesta se va racorda cu amenajarea din cadrul unui obiectiv de investitie
invecinat, aflat in derulare.

5.1.1.3. Amenajarea in profil longitudinal

In profil longitudinal, s-a proiectat traseul cu declivitate maxima de 1,86 % si declivitate minim de
0,04 %. S-au prevazut 9 (noua) schimbari de declivitate, concave si convexe, racordate cu raze de 1 000 m.

5.1.1.4. Structura rutierd

Solutia tehnica a fost adoptatd pornind de la premisele celei mai bune calitati/eficienta economica a
solutiei de proiectare in conditiile unor constrangeri de ordin bugetar.
Structura rutiera noua aplicata pe carosabil, conform recomandarilor expertizei tehnice:

e variantanr. 1
Structurd rutierd nouad:
* 4 cm strat de uzura din MAS16 rul. PMB 45/80-65;
» 6 cmstratde legatura din BAD22,4 leg. PMB 45/80-65;
= 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;
= 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* min. 40 cm strat inferior de fundatie din balast;
= geotextil netesut;
» cca. 80 cm decapare structuri rutiere existente.

e variantanr. 2
Structurd rutierd noud:
* 4 cm covor asfaltic din MAS16 rul. PMB 45/80-65;
= 10 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;
= geocompozit;
= 25 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
* min. 40 cm strat inferior de fundatie din balast;
= geotextil netesut;
»  cca. 80 cm decapare structuri rutiere existente.

Structurile rutiere au fost dimensionate conform prevederilor PD 177 sau AND 550, dupa caz, sub
actiunea traficului de calcul N¢ = 1,05 m.o.s. De asemenea, structurile rutiere propuse au fost verificate sub
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actiunea fenomenelor de inghet-dezghet, conform STAS 1709, asigurandu-se gradele minime de asigurare
la patrunderea inghetului in complexul rutier.

Indiferent de varianta adoptata, vor fi desfiintate placile din beton de ciment existente in mod izolat
in structurile rutiere din cadrul obiectivului, datorita faptului ca grosimile si calitatea betonului de ciment
intalnit sunt deficitare si necorespunzatoare.

S-au amenajat trotuare, separate de partea carosabild, avand structura rutiera alcatuita astfel:

e 4 cm covor asfaltic din BAS;

15 cm strat din piatra sparta;
e 20 cm strat de fundatie din balast;
e geotextil.
Trotuarele vor fi Incadrate spre carosabil cu borduri mari prefabricate (tip A 20x25 cm), pe fundatie
de beton C16/20 avand pasul de 12 cm in profilul curent, respectiv 3 cm in dreptul acceselor, precum si
borduri mici din beton (10x15 cm) pe fundatie de beton C16/20 spre zonele verzi sau limite de proprietati.

5.1.1.5. Asigurarea scurgerii apelor

In ceea ce priveste lucrarile pentru amenajarea dispozitivelor de scurgerea apelor, s-au luat masuri
in vederea impiedicarii patrunderii apelor in corpul drumului, prin asigurarea scurgerii apelor.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma strazilor este asiguratd prin amenajarea pantelor
longitudinale imbunatatite si transversale (2,50 %) ale partii carosabile spre bordurile mari de tip Al
(20x25 cm) denivelate montate la limita partii carosabile. Pasul la bordura va fi de 12 cm in profil curent,
respectiv 3 cm 1n dreptul accesurilor. Se va asigura descarcarea apelor colectate spre gurile de scurgere
montate tangent la bordura, dotate cu rama si cdmin racordate la sistemul de canalizare existent.

Privind colectarea, scurgerea si evacuarea apelor in zona studiata, se propun urmatoarele masuri de
interventie:

o finlocuirea gurilor de scurgere existente cu 33 guri de scurgere noi, tip Hydro BG Filcoten Pro
LN 300 (sau similar) (km 0+000 ... km 0+650), racordate la reteaua de canalizare pluviala
existenta;

o desfiintarea podetelor tubulare existente la intersectiile cu str. Scolii si str. I.L. Caragiale.

Nu se intervine la podetul existent la intersectia cu str. Clujului (DN 1C).

e amplasarea unor rigole carosabile cu gratar metalic, tip Hydro BGZ-S SV LN300 (sau similar),
dispuse pe ambele parti ale suprafetei carosabile, Incepand cu km 0+650 pana la km
0+783,662.

Rigolele vor fi descarcate catre un camin de vizitare pentru reteaua de canalizare pluviala,
existent pe partea dreapta a str. 1 Mai. Rigola de pe partea stdnga a str. 1 Mai este dirijata catre
un camin de vizitare nou propus, respectiv dirijata prin subteran catre punctul de descarcare;

e amplasarea unor rigole carosabile cu gratar metalic, racordate la reteaua de canalizare
pluviala, tip Hydro BGSZ-S LN 150 (sau similar), dispuse la accese unde pantele transversale
sunt dirijate catre proprietatile deservite.

5.1.1.6. Locuri de parcare

Intre km 0+529,96 si km 0+580,50, se propun amenajarea a 7 (sapte) locuri de parcare pentru
autoturisme, longitudinale, adiacente partii carosabile, avand dimensiunile 2,50 x 5,75 m fiecare, avand
aceeasi structura rutiera ca pe carosabil.
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5.1.1.7. Amenajare accesuri

Accesurile s-au amenajat prin racordare simpla la carosabilul proiectat (raze 0,50..1,00 m), acestea

fiind delimitate cu bordurile mari dinspre carosabil avand pas la bordura de 3 cm. Structura rutiera pe

accesuri este identica cu cea de pe trotuar.

Accesele sunt separate de partea carosabila, avand structura rutiera alcatuita astfel:

e 4 cm covor asfaltic din BAS;

e 15 cm strat din piatra sparta;

e 20 cm strat de fundatie din balast;

e geotextil.

5.1.1.8. Siguranta circulatiei - semnalizarea verticald si orizontala

Dupa cum s-a ardtat mai sus, elementele geometrice 1n plan, profil longitudinal si transversal au fost

astfel amenajate incat circulatia sa se desfasoare in conditii de deplina siguranta si confort.

Se proiecteaza elemente de semnalizare rutiera orizontala si verticald, conform SR 1848. Circulatia

rutiera se desfasoara in ambele sensuri.

Se propun si amenajarea a 3 (trei) treceri de pietoni, acestea fiind inexistente la momentul actual.

Semnalizarea rutierd propusa se realizeaza conform SR 1848 si cuprinde:

e indicatoare rutiere:

6 x fig. A22 Presemnalizare trecere pentru pietoni;
9 x fig. A24 Biciclisti;

3 x fig. B1 Cedeazd trecerea;

5 x fig. B2 Oprire;

6 x fig. G1 Trecere pentru pietoni;

1 x fig. G14 Statie de autobuz;

1 x fig. G31 Parcare;

e marcaje rutiere:

sageti directionale;

marcaje pentru "oprire” / "cedeaza trecerea”;
marcaje directionale;

marcaje directionale pentru biciclisti;

marcaje pentru treceri pentru pietoni;

marcaje pentru delimitarea locurilor de parcare;
marcaj pentru statie de autobuz.

Pe parcursul executiei, interventiile vor fi semnalizate conform "Normelor metodologice privind

conditiile de inchidere a circulatiei sau de instituire a restrictiilor temporare de circulatie pe drumurile

publice”..

5.1.1.9. Organizarea de santier

Organizarea de santier se realizeaza de catre Antreprenorul lucrarii, conform procedurilor proprii

de lucru.

Antreprenorul poate folosi spatii suplimentare pentru depozitare, atat in zona domeniului public, cat

si in spatii private cu acordul proprietarului terenului si al beneficiarului lucrarii.

In cadrul organizarii de santier, se vor amplasa container baracd/magazie, container vestiar si

dotarile necesare desfasurdrii activitatilor de baza (magazii pentru scule si materiale, o zona pentru

parcarea utilajelor, WC ecologic, etc.). Astfel, organizarea de santier va asigura conditiile pentru

desfasurarea activitatii, in functie de necesitatile pe faze.

27



Reparatie capitala strada 1 Mai - Sannicoara

Vexillum com. Apahida, jud. Cluj
Faza: D.A.L.L

Pentru racordarea la utilitati (apa potabila si curent electric), se vor face demersurile legale privind
executarea bransamentelor.
Incinta organizarii de santier va fi imprejmuita si accesul in ea va fi semnalizat corespunzator.

5.1.1.10. Lucradri de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier. Constructorul este
obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de reparatie capitald, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Proiectele de specialitate aferente lucrarilor edilitare nu fac parte din prezenta documentatie, acestea
urmand a se realiza separat, la faza urmatoare de proiectare.

SCENARIUL NR. 2 "CU PROIECT” (Ranforsarea structurii existente)

Diferenta intre Scenariul nr. 1 si Scenariul nr. 2 o reprezinta configuratia structurii rutiere proiectate
pentru partea carosabil3, restul caracteristicilor tehnice (configuratie in plan, profil longitudinal, elemente
geometrice in profil transversal, elemente auxiliare etc.) ramanand aceleasi pentru ambele scenarii.

Structura rutiera propusa pentru Scenariul nr. 2 este dupa cum urmeaza:

e variantanr. 3
Ranforsarea structurii existente:
= 4 cm strat de uzura din MAS16 rul. PMB 45/80-65;
= 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg. PMB 45/80-65;
= 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;
= 25 cm piatra spart3;
= cca. 42..45 cm decapare sistem rutier existent;
= scarificare, reprofilare fundatie existentd din balast, cu adaos de material granular.

Ranforsarea structurii existente (varianta nr. 3) se realizeaza pe latimea de cca. 5,00 m (simetric fata
de axa strazii), respectiv sunt prevazute casete de largire a platformei, avand structura rutiera noua
(scenariul nr. 1 - varianta nr. 1).

5.1.2. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari

Nu este cazul.

5.1.3. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investifia

Nu au fost identificati factori de risc antropici care ar putea afecta investitia.

Din punct de vedere al factorilor de risc naturali, inclusiv de schimbari climatice, constructia a fost
dimensionata cu respectarea normativelor in vigoare.

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier. Constructorul este
obligat sa predea beneficiarului zona curata.
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5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Pe amplasament sau in zona imediat Invecinata nu exista monumente istorice / de arhitectura sau
situri arheologice.

5.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie

Caracteristici tehnice pentru Scenariul nr. 1 (varianta 1 si 2) si Scenariul nr. 2 (varianta 3)

e Viteza de proiectare: 50 km/h (redusa in puncte izolate la 30 km/h);

e Lungime sector studiat: 783,662 m;

e Suprafatd proiectata: cca. 10 800 mz;

e Latime platforma drum: 10 m;

e Latime parte carosabila: 7,00 m (2 benzi de circulatie, cu deplasare in ambele sensuri);

e Latime trotuare: 2 x 1,50 m = 3,00 m, pe ambele laturi ale partii carosabile;

e Latime spatii verzi: variabil;

e Statii pentru autobuz: 1 buc.;

e Locuri de parcare: 7 buc,;

e Piste de ciclisti: 2 x 1,00 m, dispuse la marginile exterioare ale celor 2 benzi de circulatie,
amenajate la nivelul partii carosabile (prin semnalizare rutiera specifica);

e Panta transversald in aliniament parte carosabila: 2,50 % (orientata spre bordurile de
delimitare a carosabilului, gurile de scurgere ale retelei de canalizare pluviala existentd/rigola
carosabila).

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Nu este cazul. Acestea se vor asigura de citre Antreprenor.

Utilitatile necesare in faza de executie (organizare de santier) vor fi procurate si asigurate in solutia
agreatd de catre constructor, pe baza unui proiect de organizare de santier, prezentant spre aprobarea
beneficiarului.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Scenariul nr. 1 (varianta 1 si 2)
Durata de implementare a investifiei este de 12 luni calendaristice (An 1), conform graficului de mai
jos (Tab. 5).
Etapele principale ale investitiei sunt:
e organizare de santier;
e mutari/protejare retele edilitare;
e lucrari la strada (executarea structurii rutiere cu respectarea elementelor geometrice in profil
transversal);
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e lucrari la zonele adiacente partii carosabile (trotuare, zone verzi);

e lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabila si din zona drumului;
e lucrdri pentru amenajarea strazilor laterale si acceselor;

o refacerea spatiilor verzi;

e lucrari de executie semnalizare rutiera: marcaje si indicatoare;

e ecologizarea zonei pe care s-au desfasurat toate lucrarile executate.

Tab. 5 Grafic de realizare a investitiei — Scenariul 1 (Varianta 1 si 2)

DENUMIRE ACTIVITZ\TI / AN 1
LUNI I II 111 1\Y% A\ VI | VII | VIII | IX X XI | XII
Proiectare

Asistenta Tehnica pe
perioada executei
Asistenta Tehnica -
Diriginti de Santier
Organizare de santier

Executie lucrari

Receptia lucrarilor

Scenariul nr. 2 (varianta 3)
Durata de implementare a investitiei este de 12 luni calendaristice (An 1), conform graficului de mai
jos (Tab. 6).
Etapele principale ale investitiei sunt:
e organizare de santier;
e mutdri/protejare retele edilitare;
e lucrarila strada! (executarea structurii rutiere cu respectarea elementelor geometrice in profil
transversal);
o lucrari la zonele adiacente partii carosabile (trotuare, zone verzi);
e lucradri pentru colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabila si din zona drumului;
e lucrdri pentru amenajarea strazilor laterale si acceselor;
o refacerea spatiilor verzi;
e lucradri de executie semnalizare rutiera: marcaje si indicatoare;

e ecologizarea zonei pe care s-au desfasurat toate lucrarile executate.

Tab. 6 Grafic de realizare a investitiei — Scenariul 2 (Varianta 3)

DENUMIRE ACTIVITZ\TI / AN 1
LUNI I II 111 1A% A\ VI | VII | VIII | IX X XI | XII
Proiectare

Asistenta Tehnica pe
perioada executei
Asistenta Tehnica -
Diriginti de Santier

1 Diferenta intre Scenariul nr. 1 si Scenariul nr. 2 o reprezintd configuratia structurii rutiere proiectate pentru partea
carosabild, restul caracteristicilor tehnice (configuratie in plan, profil longitudinal, elemente geometrice in profil transversal,
elemente auxiliare etc.) ramanand aceleasi pentru ambele scenarii.
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DENUMIRE ACTIVITATI / AN 1
LUNI I II III IV VI | VII | VIII | IX XI XII

Organizare de santier

Executie lucrari

Receptia lucrarilor

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

5.4.1. Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a

costurilor unor investitii similare

Scenariul nr. 1
Varianta 1

e Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA):

Valoarea totala a investitiei (fara TVA):

e din care C+M (inclusiv TVA):
din care C+M (fara TVA):

Varianta 2

e Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA):

Valoarea totala a investitiei (fara TVA):

e din care C+M (inclusiv TVA):
din care C+M (fara TVA):

Scenariul nr. 2
Varianta 3

e Valoarea totald a investitiei (inclusiv TVA):

e Valoarea totala a investitiei (fara TVA):

din care C+M (inclusiv TVA):
din care C+M (fara TVA):

9 332 394,52 lei
7 851 885,38 lei

6 072 083,72 lei
5102 591,36 lei

9160 837,21 lei
7 707 557,68 lei

5959 921,40 lei
5008 337,31 lei

8 689 443,60 lei
7 310 983,75 lei

5651 729,32 lei
4749 352,37 lei

5.4.2. Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a

investitiei

Nu este cazul.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

Beneficiarul acestui proiect este comuna Apahida, judetul Cluj, care este autoritate publica al carei

buget se constituie si functioneaza in baza Ordonantei nr. 45/2003 si care doreste sa stabileasca si sa

prevada dezvoltarea infrastructurii locale.
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Beneficiarul proiectului, prin solicitarile sale, doreste reparatia capitala a strazii 1 Mai din localitatea
Sannicoara. Strategia pentru implementarea proiectului tine seama de obiectivele generale, specifice si de
limitdrile legate de resursele disponibile.

Obiectivul reprezentat prin reparatia capitald a strazii va asigura o infrastructura de transport
modernizata, adaptata necesitatilor populatiei, va imbunatati conditiile de circulatie si va conduce spre
performante in sectoarele: comert, turism si stimularea initiativei private in zona.

Lucrarile de reparatie capitdla solicitate de beneficiarul lucrarii se vor realiza pe amplasamentul
actual, pe domeniul public, in intravilanul comunei Apahida.

5.5.1. Impactul social si cultural

5.5.1.1. Scenariul nr. 1

Realizarea investitiei propuse este impusa de necesitatea de a realiza o infrastructura la standarde
europene, pentru asigurarea transportului auto in conditii de siguranta si confort pentru participantii la
trafic.

Implementarea proiectului conduce la o conectivitate sporitd a zonei si la dezvoltarea economica a
acesteia.

Beneficiile socio-economice ale proiectului vor avea un impact semnificativ asupra comunitatii
locale.

Beneficii obtinute:

o reducerea cheltuielilor de intretinere;

e reducerea emisiilor de noxe si a prafului generat de circulatia auto in perioadele secetoase;

o eliminarea baltilor ce se formeaza in perioadele ploioase prin colectarea apelor pluviale si
dirijarea acestora spre gurile de scurgere/rigole carosabile;

e costuri de intretinere si operare a mijloacelor de transport mai reduse ca urmare a
imbunatatirii conditiilor de circulatie;

e asigurarea unui confort sporit pentru persoanele participante la trafic (conducatori auto,
pietoni, ciclisti si pasageri) prin imbunatatirea elementelor geometrice ale strazii, asigurarea
vizibilitatii;

e dezvoltarea din punct de vedere economic si turistic al zonei;

e amenajarea strazii va contribui la realizarea unor activitati productive, ducand la ridicarea
standardului material si spiritual al locuitorilor, astfel incat acest lucru sa conduca la
stabilizarea populatiei in aceasta zong, cu toate consecintele benefice ale acestui lucru.

e decongestionarea traficului si reducerea poluarii;

Realizarea proiectului va aduce o serie de beneficii sociale:

e asigurarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

e cresterea nivelului de educatie si de socializare;

o ridicarea standardului de viata al locuitorilor;

In concluzie, se poate afirma ci reparatia capitali a strizii va influenta in sens pozitiv dezvoltarea
comunei. Astfel, acest proiect de modernizare reprezinta o oportunitate de dezvoltare economica si sociala
prin asigurarea unei infrastructuri rutiere corespunzatoare si adaptata cerintelor actuale, fara a creste
impactul negativ asupra mediului inconjurator.

Obiectivul specific este reparatia capitala a strazii 1 Mai din comuna Apahida, ceea ce va aduce dupa
sine o modificare consistenta in modul de circulatie In zona din punctul de vedere al distributiei fluxurilor
si al valorilor de trafic.

Conform prezentei documentatii, In concordanta cu solicitarile beneficiarului, modernizarea strazii
poate satisface necesitatea de mobilitate atat in cazul traficului actual, cat si a celui de perspectiva.
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Investitia propusa nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

Finalizarea executiei investitiei va avea ca rezultat mentinerea unui trafic in conditii de siguranta.

In concluzie, proiectul de fati este sustenabil pe toatd durata sa de viatd, avand in vedere solutia
recomandata.

5.5.1.2. Scenariul nr. 2

Intrucat se propune acelasi tip de investitie, diferenta constdnd doar din configuratia structurii
rutiere, impactul social si cultural sunt aceleasi cu cele descrise in primul scenariu (par. 5.5.1.1).

5.5.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare si in faza de operare

5.5.2.1. Scenariul nr. 1

in faza de realizare:
Se estimeazad un numar de 10...12 locuri de munca temporare, pe perioada realizarii constructiei.
Pentru faza de executie, aceste locuri de munca sunt suportate de executantul lucrarii.

in faza de operare:

Prin realizarea acestui proiect nu se creeaza locuri de munca in mod direct, dar va creste gradul de
urbanism si civilizatie. Lucrarile de intretinere ulterioara sau urmarire in timp a comportarii lucrarilor vor
fi contractate de firme de specialitate.

5.5.2.2. Scenariul nr. 2

Identic cu scenariul nr. 1.

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si
a siturilor protejate, dupa caz
5.5.3.1. Scenariul nr. 1

Lucrdrile proiectate au o influenta benefica asupra mediului.

Sursele posibile care ar putea influenta negativ Indicatorii de calitate ai solului ca urmare a
desfasurarii activitatilor analizate pe amplasamentul investitiei, sunt urmatoarele:

e decapdrile necesare amenajarii structurii rutiere, care vor fi depozitate temporar in zona
limitrofa;
e scurgerile accidentale de carburanti si lubrifianti de la utilajele si mijloacele de transport.

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de gospodarire,
conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru proiectarea lucrarilor de
constructii.

Pe durata exploatarii si Intretinerii lucrarilor se vor respecta masurile de protectie a mediului in
conformitate cu legislatia in vigoare, se vor mentine in buna stare de functionare amenajarile antipoluante
si de protectie a mediului.

Obiectivul studiat, prin lucrarile de exploatare si intretinere, nu poate afecta calitatea solului prin
modificarea structurii, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor, divizarea
teritoriului, intreruperea cailor de deplasare a faunei, consumul de teren agricol sau cu alta destinatie
productiva. Pe durata exploatarii si Intretinerii strazii se vor respecta masurile de protectie a mediului in
conformitate cu legislatia In vigoare, se vor mentine in buna stare de functionare amenajarile antipoluante
si de protectie a mediului.
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Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

Prin natura si structura fluxurilor tehnologice de productie desfasurate in cadrul perimetrului ocupat
de investitie, nu se intrevad efecte negative asupra starii de sanatate a populatiei. De asemenea, in timpul
procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante toxice sau periculoase, iar masinile si utilajele care
vor realiza investitia nu prezinta risc semnificativ de producere de accidente majore sau avarii in
exploatare.

De asemenea, nivelul maxim admis de zgomot de 65 db stabilit In prevederile STAS 10009/1988 nu
poate fi depasit in activitatea viitoare, deci consideram ca de la acest obiectiv de investitii nu va fi afectata
prin zgomote populatia din zona.

Pe langa acest obiectiv, nu exista alt obiectiv de interes public, monumente istorice si de arhitectura,
zone de interes traditional, diverse asezaminte etc. care sa fie afectate sau care sa necesite protectie.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau peisajului. Sectorul studiat nu se
suprapune cu niciun sit protejat.

Caracteristicile impactului potential asupra mediului

Impactul asupra populatiei

Impactul asupra populatiei va fi unul nesemnificiativ si manifestat cu precadere in perioada de
executie a obiectivelor propuse prin proiect.

Dupa finalizarea lucrarilor, populatia va beneficia de modernizarea infrastructurii publice de servicii,
precum si de imbunatatirea factorilor de mediu, datorita spatiilor verzi nou create.

Impactul asupra biodiversitatii

Zona vizata de lucrarile propuse 1n proiect este o zona puternic antropizatd, prin urmare importanta
din punct de vedere al vegetatiei, florei sau faunei este redus3, iar impactul asupra biodiversitatii este
practic inexistent.

Impactul asupra solului si subsolului

In perioada de amenajare a amplasamentului studiat se vor desfisura activitti specifice constructiei,
ce pot genera forme de impact direct si indirect asupra solului si subsolului, insa acesta va fi unul
nesemnificativ.

Se apreciaza ca situatiile de poluare sunt doar exceptionale, iar impactul asupra solului si subsolului
nu va provoca efecte ireversibile asupra acestora.

Impactul asupra apei

Zona propusa pentru realizarea investitiei nu se afla in relatie directa cu apele de suprafata, astfel
incat impactul asupra apei de suprafata este inexistent.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, aceasta va fi relativ reduss, avand in
vedere amplitudinea lucrarilor si faptul ca nu vor fi manevrate cantitati semnificative de materiale de
constructii.

Impactul asupra aerului

Impactul generat In urma desfasurarii activitatilor propuse prin proiect, nu sunt de naturd de a
provoca un impact semnificativ asupra aerului, atata timp cat se vor aplica masurile de protectie in
perioada de executie.

Prin Incurajarea traficului pietonal si de biciclisti, si folosirea transportului in comun se vor reduce
emisiile de poluanti (in special pulberi in suspensie) ca urmare a traficului rutier.
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Impactul generat de zgomot si vibratii
Impactul generat de zgomot si vibratii va fi unul nesemnificativ avand in vedere amploarea

proiectului si a lucrarilor propuse.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

In perioada de realizare a lucrdrilor propuse in proiect, se poate aprecia un impact direct

nesemnificativ asupra peisajului, Insa acesta se va limita la perioada de desfasurare a organizarii de santier.

In perioada de exploatare, impactul asupra peisajului este pozitiv, datoritd lucrarilor ce vor da un

aspect Ingrijit zonei.

Masuri de protectie a mediului
Masurile propuse sunt de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de executie si de

exploatare a obiectivelor propuse. Acestea trebuie luate pentru a respecta exigentele impuse de legislatia

de mediu si pot fi realizate printr-o buna organizare a lucrarilor de executie si de Intretinere.

Masurile de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de executie includ:

marcarea limitelor amplasamentului in vederea respectarii perimetrului aferent constructiei;
semnalizarea lucrarilor inainte de zona santierului cu panouri de avertizare;

pe perioada de executie a lucrarilor se vor lua masuri de dirijare si asigurare a fluentei
circulatiei in vederea minimizarii emisiilor si a nivelului de zgomot din surse mobile;

se va lucra numai in timpul zilei pentru a nu deranja locuitorii din zona;

interzicerea depozitarii de pamant excavat sau materiale de constructii in afara organizarii de
santier;

deseurile refolosibile se vor precolecta pe categorii, in locuri amenajate corespunzator si se vor
refolosi sau valorifica;

deseurile inerte de beton/ ciment rezultate din demoldrile existente vor fi concasate si
reutilizate;

pamantul in exces rezultat din sapaturi se va transporta la locul desemnat de catre beneficiar;
deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate, amplasate
in locuri special destinate acestui scop.

pubelele vor fi preluate periodic de catre serviciile de salubritate, pe baza de contract;

se vor lau masuri pentru umectarea prafului din zonele de acces ale santierului in zilele
secetoase si cu temperaturi ridicate, in vederea prevenirii antrenarii acestuia in atmosfera;
dupa terminarea lucrdrilor se vor lua masuri pentru redarea la starea initiala a terenului pe
care a fost organizarea de santier;

monitorizarea indicatorului “pulberi sedimentabile” si a nivelului de zgomot echivalent dB (A)
la limita santierului;

respectarea prevederilor STAS 10009/1988 privind nivelul de zgomot;

respectarea suprafetei de spatii verzi conform prevederilor Legii nr. 47/2012 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor
verzi in intravilanul localitatilor.

Masuri de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de exploatare

Masurile de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de exploatare se refera la:

realizarea lucrarilor de monitorizare, intretinere si reparatii, realizarea la timp a eventualelor
deficiente aparute, remedierea operativa a acestora;
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e dupa finalizarea lucrarilor se vor evacua toate materialele ramase si zona de desfasurare a
lucrarilor va fi curatata.

Concluzii
Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau peisajului.

5.5.3.2. Scenariul nr. 2

In scenariul nr. 2, se studiaza acelasi amplasament cu cel descris In cadrul scenariului nr. 1.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

Analiza cost-beneficiu se regaseste in anexe.
In urma efectuirii analizelor financiar-economice aferente realizarii lucrarilor de interventie, au
rezultat urmatoarele rapoarte cost/beneficiu:
e scenariul nr. 1 -variantanr.1: C/B =98 %;
e scenariul nr. 1 -variantanr.2: C/B=97 %;
e scenariul nr. 2: C/B =99 %;

5.6.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Conform anexe.

5.6.2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Conform anexe.

5.6.3. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Conform anexe.

5.6.4. Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Conform anexe.

5.6.5. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Conform anexe.

- spatiu ldsat liber intentionat -
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6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

Scenariul recomandat de catre elaborator este Scenariul nr. 1 - varianta 2.

Prin reparatia capitala a strazii, se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare,
crescand viteza de circulatie liber3, prin crearea unei suprafete modernizate, care va permite o circulatie
fluent3, fara franari dese.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociald a unei zone pleaca de la premisa ca
starea si dezvoltarea unei infrastructurii rutiere adecvate reprezinta un suport pentru o viitoare crestere
economica.

Reparatia capitala a infrastructurii rutiere va conduce la sporirea potentialului economic si social.

Realizarea acestui proiect va asigura o infrastructura de transport modernizatd, adaptata
necesitatilor populatiei, va imbunatati conditiile de circulatie si va conduce spre performanta.

Implementarea proiectului este impusa de necesitatea asigurdrii bunastarii populatiei si
imbunatatirea circulatiei rutiere in zona. De asemenea prin lucrarile propuse se vor asigura premisele unei
dezvoltdri sustinute a economiei locale si a cresterii calitatii vietii.

In consecintd, tinAnd seama de cele de mai sus si de rezultatele analizelor financiare si cost-
eficacitate, scenariul RECOMANDAT si cel mai convenabil din punct de vedere a cerintelor solicitate, a
pretului de cost si a duratei de executie este SCENARIUL NR. 1 - varianta 2.

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul acestei documentatii, se analizeaza 3 scenarii:

Scenariul fara proiect

Scenariul 0 - In situatia 0, fira proiect, se vor prevedea lucrari de intretinere corespunzitoare, acolo
unde situatia existentd o impune.

Acest scenariu reprezinta varianta in care nu se realizeaza investitia.

In acest scenariu starea de degradare a strizii va continua si se agraveze, iar siguranta participantilor
la trafic va fi pusa in pericol.

n acest scenariu se vor executa lucriri de intretinere. Aceste lucrari fiind realizate anual, apare un
cost ridicat de intretinere si un confort redus al participantilor la trafic.

In situatia in care nu se modernizeazi strada urmare acestui proiect, conditiile de circulatie nu se vor
imbunatati.

Indiferent de scenariul minimal, nu vor fi generate venituri, iar valoarea ratei interne de rentabilitate
financiara va fi negativa (scenariul minimal nu presupune reparatii superficiale). Acest scenariu nu ofera
beneficii economice, raportate la costurile de intretinere si la dezavantajele socio-umane, care se vor
mentine in cea mai mare parte.

Avantajul Scenariului fara proiect este acela ca investitia este minima, dar Intretinerea este greoaie
si costisitoare in timp.

Scenariul "cu proiect” (Scenariile nr. 1 si nr. 2)
Scenariul cu proiect reprezintd varianta in care se realizeaza investitia.
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In aceste scenarii, se vor realiza lucririle de reparatie capital3, astfel circulatia se va realiza in conditii
de siguranta si confort, iar scurgerea apelor se va realiza in mod controlat prin intermediul dispozitivelor
de scurgere.

Prin realizarea investitiei, se are in vedere imbunatatirea traficului rutier din localitate.

In cadrul scenariului cu proiect sunt analizate 2 solutii, denumite Scenariul nr. 1 si Scenariul nr. 2.

Ambele scenarii conduc la imbunatatirea elementelor geometrice 1n plan si spatiu, a caracteristicilor
si starii tehnice, asigura scurgerea apelor si siguranta circulatiei. Diferenta dintre cele 2 scenarii o
reprezintd tipul structurii rutiere proiectate pe carosabil, restul caracteristicilor tehnice recomandate
ramanand aceleasi.

Astfel, in cadrul prezentei documentatii sunt propuse urmatoarele scenarii:

e Scenariul 0 - scenariul fara proiect;

e Scenariul nr. 1 - reprezinta varianta In care se realizeaza investitia, prin reparatia capitalad
(structura rutiera noud) a infrastructurii de rulare a strazii 1 Mai, cu amenajarea partii
carosabile, a trotuarelor, a pistelor pentru biciclete si asigurarea colectarii si evacuarii apelor
pluviale prin reteaua de canalizare pluviala existenta/rigole carosabile;

e Scenariul 2 - reprezintd varianta in care se realizeaza investitia, prin ranforsarea structurii
existente a strazii 1 Mai, cu amenajarea partii carosabile, a trotuarelor, a pistelor pentru
biciclete si asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale prin reteaua de canalizare pluviala
existentd/rigole carosabile. Ranforsarea structurii existente se realizeaza pe latimea de cca.
5,00 m (simetric fata de axa strazii), respectiv sunt prevazute casete de largire a platformei,
avand structura rutiera noua (Scenariul nr. 1 - varianta nr. 1).

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scenariul recomandat in prezenta documentatie tehnica este SCENARIUL NR. 1 - Varianta 2.

Ambele variante propuse conduc la Imbunatatirea elementelor geometrice in plan si spatiu, a
caracteristicilor si starii tehnice, asigura scurgerea apelor si siguranta circulatiei. Diferenta dintre cele doua
variante este reprezentata de configuratia structurii rutiere, restul caracteristicilor tehnice recomandate
ramanand aceleasi.

Analizand, la aceasta data, cele doua solutii tehnice, se poate considera ca avantajele structurii rutiere
din varianta 2 cu proiect (Scenariul 1) este data de faptul ca, datorita grosimilor mai mici ale straturilor
asfaltice, costul amenajarii structurii rutiere este mai redus.

Referitor la Scenariul nr. 2 (varianta 3), se identifica urmatoarele dezavantaje:

e eterogenitatea structurii existente: prezenta unor zone cu caracteristici fizico-mecanice
variabile, care pot influenta negativ parametrii calitativi ai structurii rutiere.

e grosimi insuficiente ale fundatiei existente: in urma lucrarilor de decapare, amenajarea in
profil longitudinal poate lasa straturi de fundatie insuficiente, afectind stabilitatea si
durabilitatea structurii.

Astfel, scenariul tehnico-economic recomandat de catre elaborator este Scenariul nr. 1 - Varianta 2.

In vederea justificirii variantei recomandate, s-au luat in considerare urmitoarele avantaje ale
Scenariului nr. 1 - Varianta 2:

e sunt imbracaminti rutiere rezistente si durabile;

e cost mai scazut de realizare;

e timp de executie mai mic;

e pot fi refacute cu usurinta, in conditiile reutilizarii integrale a materialului.

Efectele realizarii proiectului asupra vietii locuitorilor urbei pot fi urmarite pe doua planuri:
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Efectele economice directe si indirecte includ:
e reducerea costurilor de intretinere a strazii;
e cresterea atractivitatii zonei prin imbunatatirea conditiilor de circulatie;
Efecte sociale directe si indirecte:
e ca urmare a cresterii atractivitatii zonei prin realizarea investitiei in infrastructura este
preconizata cresterea numarului de investitii de pe raza comunei;
e atragerea facild de fonduri pe viitor pentru dezvoltarea continud a mediului inconjurator.
In consecinti, tindnd seama de cele de mai sus, scenariul RECOMANDAT si cel mai convenabil din
punct de vedere a cerintelor solicitate, este SCENARIUL NR. 1 - Varianta 2.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general

Valoarea totald estimativa a investitiei cu detalierea pe structura devizului general conform
prevederilor legale, este anexata prezentei documentatii.

Scenariul nr. 1

Varianta 1
e Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA): 9 332 394,52 lei
Valoarea totala a investitiei (fara TVA): 7 851 885,38 lei
e din care C+M (inclusiv TVA): 6 072 083,72 lei
din care C+M (fara TVA): 5102 591,36 lei
Varianta 2
e Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA): 9160 837,21 lei
Valoarea totala a investitiei (fara TVA): 7 707 557,68 lei
e din care C+M (inclusiv TVA): 5959 921,40 lei
din care C+M (fara TVA): 5008 337,31 lei

Scenariul nr. 2
Varianta 3
e Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA): 8 689 443,60 lei

e Valoarea totala a investitiei (fara TVA): 7 310 983,75 lei
e din care C+M (inclusiv TVA): 5651 729,32 lei
e din care C+M (fara TVA): 4749 352,37 lei
6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice /capacitati fizice care sa indice atingerea obiectivului de investitii - si, dupa
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caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

e Viteza de proiectare: 50 km/h (redusa in puncte izolate la 30 km/h);

e Lungime sector studiat: 783,662 m;

e Suprafatd proiectata: cca. 10 800 mz;

e Latime platforma drum: 10 m;

e Latime parte carosabila: 7,00 m (2 benzi de circulatie, cu deplasare In ambele sensuri);

e Latime trotuare: 2 x 1,50 m = 3,00 m, pe ambele laturi ale partii carosabile;

o Latime spatii verzi: variabil;

e Statii pentru autobuz: 1 buc,;

e Locuri de parcare: 7 buc,;

e Piste de ciclisti: 2 x 1,00 m, dispuse la marginile exterioare ale celor 2 benzi de circulatie,
amenajate la nivelul partii carosabile (prin semnalizare rutiera specifica);

e Panta transversala in aliniament parte carosabila: 2,50 % (orientata spre bordurile de
delimitare a carosabilului, gurile de scurgere ale retelei de canalizare pluviala existentd/rigola
carosabila).

6.3.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii
Indicatori calitativi:
e dezvoltarea locala;
e realizarea unei cooperari eficiente Intre administratia locala si locuitori;
e cresterea confortului pentru participantii la trafic si locuitorii din zona;
e rezistenta si durabilitate;
e cresterea sigurantei circulatiei.

Indicatori cantitativi:
o valoarea traficului (vehicule etalon);
e gradul de poluare a mediului;
e nivelul confortului perceput de participantii la trafic;
e valoarea economiilor privind reparatiile auto pe an;
e numarul de accidente de circulatie.

Avantaje sociale:
e asigurarea conectivitatii zonei;
o ameliorarea calitatii mediului prin diminuarea surselor de poluare;
e cresterea confortului in trafic.

Avantaje economice:
e asigurarea conectivitatii zonei;
e cresterea investitiilor lucrative in zona.

6.3.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Durata de executie a lucrarilor estimata In acest moment preliminar activitatii de proiectare este de
8 luni, la care se adauga 4 luni pentru proiectare (pentru ambele variante).
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6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
Prin reparatia capitala (refacerea integrald) a structurii rutiere, asigurarea planeitatii si capacitatii
portante, care conduc la o stare tehnica buna, precum si prin asigurarea unei colectari eficiente a apelor, se
vor asigura cerintele fundamentale referitoare la rezistenta mecanica si stabilitate, precum si siguranta si
accesibilitatea in exploatare.

S-a urmarit traseul existent al strazii, optimizat In vederea asigurarii vitezei de proiectare aferente,
precum si evitarea unor lucrari edilitare majore, care nu sunt necesare.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau din
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile sau alte surse legal constituite.

- spatiu Ildsat liber intentionat -
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7. URBANISM, ACORDURI ST AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Se anexeaza prezentei documentatii.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se anexeaza prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Extrasele de carte funciard se anexeaza prezentei documentatii.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico-economica

Punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului este anexat.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

7.6.2. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Nu s-au intocmit studii de trafic si de circulatie pentru prezentul obiectiv de investitie.

Structurile rutiere au fost dimensionate conform prevederilor PD 177 sau AND 550, dupa caz, sub
actiunea traficului de calcul N = 1,05 m.o.s. De asemenea, structurile rutiere propuse au fost verificate sub
actiunea fenomenelor de Inghet-dezghet, conform STAS 1709, asigurandu-se gradele minime de asigurare
la patrunderea inghetului in complexul rutier.
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7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice

Nu este cazul.

7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Pentru prezenta investitie s-au elaborat urmatoarele studii de teren:
e Studiu geotehnic verificat Ag;
e Studiu topografic vizat OCPL

decembrie 2024 Intocmit,

ing. Raluca-Andreea SACOTA
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- pagind ldsatd liberd intentionat -
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8. ANEXE

Se anexeaza urmatoarele documente:
o certificat de urbanism nr. 108 / 12.02.2024;
e plan de situatie receptionat 0.C.P.I. (proces verbal de receptie nr. 1222 / 2024);
e extrase de carte funciara;
e studiu geotehnic verificat pentru domeniul Ag;
o liste de cantitati, devize pe obiect, devize generale;
¢ analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie;
e avize si acorduri specifice, solicitate conform C.U.
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- pagind ldsatd liberd intentionat -
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